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Bericht uber die Evaluierung
gemall § 15 Abs. 9 und § 69
Abs. 10 AWG 2002

GemaR §15 Abs.9 bzw. §69 Abs.10 AWG 2002 hat der Bundesminister fiir Land- und
Forstwirtschaft, Klima- und Umweltschutz, Regionen und Wasserwirtschaft (im Folgenden: BMLUK)
die Wirksamkeit dieser Regelung fiir den Zeitraum 1.Janner 2023 bis 31. Dezember 2024 zu
evaluieren. Die Wirksamkeitsevaluierung umfasst auch ein Wettbewerbsmonitoring, insbesondere
Uber die Entwicklung der Wettbewerbsintensitdt. Dazu ist die Bundeswettbewerbsbehorde
beizuziehen.

Uber die Evaluierung wird folgender Bericht erstellt:

Rechtsgrundlagen

Mit der AWG-Novelle Kreislaufwirtschaftspaket, BGBI | Nr.200/2021, wurde § 15 Abs.9 (bzw.
wortgleich in § 69 Abs. 10) in folgender Fassung in das Abfallwirtschaftsgesetz 2002 (AWG 2002),
BGBI I Nr. 102/2001, aufgenommen:

§ 15 Abs. 9 AWG 2002:

(9) Transporte von Abfillen mit einem Gesamtgewicht von mehr als zehn Tonnen mit einer
Transportstrecke auf der Strafle von iiber

1. 300 km in Osterreich haben ab 1. Janner 2023,
2. 200 km in Osterreich haben ab 1. Janner 2024,
3. 100 km in Osterreich haben ab 1. Janner 2026,

haben per Bahn oder durch andere Verkehrsmittel mit gleichwertigem oder geringerem Schadstoff- oder
Treibhausgaspotential (zB Antrieb mittels Brennstoffzelle oder Elektromotor) zu erfolgen. Dies gilt nicht, wenn
nachgewiesen wird, dass von der Bahn keine entsprechenden Kapazititen bereitgestellt werden konnen, oder
wenn beim Bahntransport die auf der Stralle zuriickzulegende Transportstrecke fiir die An- und Abfahrt zu und
von einer der am nichstgelegenen Verladestellen, im Vergleich zum ausschlieBSlichen Transport auf der Strafe,
25% oder mehr betragen wiirde. Die entsprechenden Nachweise sind beim Transport mitzufiihren und der
Behorde auf Verlangen vorzulegen. Bis zum 1. Dezember 2022 ist vom Bundesministerium fiir Klimaschutz,
Umwelt, Energie, Mobilitdt, Innovation und Technologie in Abstimmung mit der Wirtschaftskammer
Osterreich eine digitale Plattform einzurichten, die eine Abfrage von Angeboten fiir Abfalltransporte im
Schienengiiterverkehr und, sofern keine entsprechenden Kapazititen bereitgestellt werden konnen, die
Erstellung einer Bestétigung dariiber binnen zwei Werktagen ermdglicht. Als Nachweis dariiber, dass keine
entsprechenden Kapazitéiten bereitgestellt werden kdnnen, gilt ausschlieBlich die Bestitigung durch die digitale



Plattform. Die Bundesministerin fiir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitét, Innovation und Technologie hat
die Wirksamkeit dieser Regelung bis zum 31. Dezember 2024 zu evaluieren. Im Rahmen der Evaluierung ist
unter Beiziehung der Bundeswettbewerbsbehorde ein Wettbewerbsmonitoring, insbesondere iiber die
Entwicklung der Wettbewerbsintensitét, durchzufiihren.

Diese Bestimmung ersetzt die bis dahin bestehende Bestimmung zur Verlagerung von
Abfalltransporten auf die umwelt- bzw. klimafreundlichen Transportmittel in § 69 Abs. 10 AWG
2002, die wie folgt lautete:

»(10) Der Transport von Abféllen ab einer Gesamttransportstrecke von 400 km und einem Gesamtgewicht
von 50 t hat auf Schienen oder durch andere Verkehrsmittel mit gleichwertigem oder geringerem Schadstoff-
und Treibhausgasemissionspotential zu erfolgen, sofern dies nach Maflgabe der verfligbaren Kapazititen und
im Vergleich zum Transport iiber die Strafle zusétzlich entstehender Kosten und des zusitzlich entstehenden
Zeitaufwands zumutbar ist.*

Zielsetzung und Zweck der Regelung

In den Erlauterungen zur Regierungsvorlage, 1104 der Beilagen XXVII. GP 2 ff., werden die Ziele und
der Zweck der neu gefassten Bestimmung zur Verpflichtung, bestimmte Abfalltransporte mit der
Bahn oder durch andere Verkehrsmittel mit gleichwertigem oder geringerem Schadstoff- oder
Treibhausgasemissionspotential durchfiihren zu lassen, dargelegt.

Der Verkehrssektor zahlt zu den Hauptverursachern fiir Treibhausgasemissionen. Laut den von der
UBA GmbH jahrlich veréffentlichten Daten zu Treibhausgas-Emissionen in Osterreich stammen ca.
30 % der Emissionen aus dem Verkehr.

Die Regelung im AWG 2002 soll zum Ziel ,,Klimaneutralitdt 2040“ beitragen, indem Emissionen im
StraRenverkehr, die durch Abfalltransporte erfolgen, reduziert werden. Abfalltransporte werden zu
einem wesentlichen Teil noch auf der StraRe mit herkémmlichen, dh. mit Diesel betriebenen, LKW
durchgefiihrt. Eine Verlagerung von Abfalltransporten auf umwelt- bzw. klimafreundliche
Verkehrsmittel, insbesondere die Bahn, flihrt unbestritten zu einer Reduzierung des AusstoRes
umwelt- und insbesondere klimaschadlicher Emissionen im StraBenverkehr.

Offentliche Ausschreibungen
Gegenstandliche Regelung ist bei 6ffentlichen Ausschreibungen zu beachten.

Digitale Plattform , aufschiene.gv.at”

Das BMLUK hat - entsprechend § 15 Abs. 9 und § 69 Abs. 10 AWG 2002 - in Abstimmung mit der
Wirtschaftskammer Osterreich die digitale Plattform aufschiene.gv.at eingerichtet. Diese Plattform
ermoglicht eine Abfrage von Angeboten fiir Abfalltransporte im Schienengiiterverkehr. Sofern keine
entsprechenden Kapazitaten bereitgestellt werden kdnnen, wird eine Bestatigung darliber binnen
zwei Werktagen ausgestellt, die bei allfdlligen Kontrollen vorzulegen ist. Die Plattform bietet
zunachst eine Routenberechnung, welche Transportgewicht und LKW-Male bericksichtigt
(Vorabfrage), um zu ermitteln, ob der geplante Abfalltransport grundsatzlich unter die Verpflichtung
gemall § 15 Abs. 9 bzw. § 69 Abs. 10 AWG 2002 fallt. Die Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU),
die auf der Plattform registriert sind, um Anfragen zu erhalten, haben sich aus eigenem Antrieb dazu
entschieden, ihre Angebote auf der Plattform auf bestimmte Abfallarten zu beschrdnken (siehe dazu
EVU-Abfallartenliste in den FAQ auf aufschiene.gv.at). In der Plattform wurde dazu eine sogenannte
,Abfallartenbestatigung” implementiert. Fiir Abfalle, die sich nicht auf der Abfallartenliste befinden,
wird unmittelbar eine Abfallartenbestatigung (als Nachweis, dass keine entsprechenden
Kapazitdten bereitgestellt werden kdnnen) zum Download ausgestellt. Diese von den registrierten
EVU zur Verfligung gestellte Abfallartenliste ist als zusatzliches Service in die Anwendung integriert.
Derzeit sind 10 EVU auf der Plattform aufschiene.gv.at registriert.
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Die Plattform bietet eine Reihe weiterer Serviceleistungen an, insbesondere:

e Transparenz Uber verfligbare Ladestellen und Transportmoglichkeiten sowie (iber mogliche
Partner fir den umweltgerechten Transport

¢ Information Uber Férdermoglichkeiten

¢ Eine Liste von Logistikern, die Abfalltransporte per Bahn organisieren

Ausnahmen von der Verpflichtung
Die Verpflichtung in § 15 Abs. 9 bzw. § 69 Abs. 10 AWG 2002 enthilt Ausnahmen, welche eine
gleichsam vorgelagerte VerhaltnismaRigkeitsprifung darstellen:

e Die Verpflichtung gilt nur, wenn die Bahn entsprechende Kapazitaten bereitstellen kann. Sollten
keine Kapazitaten vorhanden sein, ist der Nachweis Ulber die Plattform aufschiene.gv.at
einzuholen.

e Ebenfalls ist man von der Verpflichtung befreit, wenn beim Bahntransport die auf der StralSe
zuriickzulegende Transportstrecke fir die An- und Abfahrt zu und von einer der am
nachstgelegenen Verladestellen, im Vergleich zum ausschlieRlichen Transport auf der StraRe,
25% oder mehr betragen wirde. Auch diese Berechnung kann {ber die Plattform
aufschiene.gv.at durchgefiihrt werden.

e In Anlehnung an die OGH-Judikatur zur ,,Unerschwinglichkeit” (wirtschaftliche Unmaoglichkeit)
bzw. zu § 1447 ABGB sind Angebote von EVU, die als unerschwinglich anzusehen sind,
unbeachtlich. Die Plattform aufschiene.gv.at stellt auch in den Fallen, in denen nur
unerschwingliche Angebote vorgelegt werden eine Bestatigung aus, dass der Transport auf der
StralSe erfolgen kann. Als unerschwinglich anzusehen sind Angebote, die zu einer erheblichen
Verschlechterung der wirtschaftlichen Existenz fiihren kdnnten oder die ein objektives
Missverhéltnis zwischen dem Wert der geschuldeten Leistung und dem zu ihrer Erbringung
notwendigen Aufwand beinhalten. Das BMLUK zieht einen von einem externen
Wirtschaftsprifer erarbeiteten Fragenkatalog heran, anhand der die Unerschwinglichkeit im
Einzelfall beurteilt wird.

Alternativ: Verwendung sonstiger Verkehrsmittel

Neben der Bahn kommen fiir die Verpflichtung gemall § 15 Abs. 9 bzw. § 69 Abs. 10 AWG 2002 auch
andere Verkehrsmittel mit gleichwertigem oder geringerem Schadstoff- oder Treibhausgaspotential
in Betracht. Im AWG 2002 werden beispielhaft Verkehrsmittel, die mittels Brennstoffzelle oder
Elektromotor angetrieben werden, genannt. Aber auch als klimaneutral geltende nachhaltige
Biokraftstoffe wie B 100 und nachhaltiger HVO 100, kommen in Frage.

Wirkungsfolgenabschatzung

Im Rahmen der Wirkungsfolgenabschatzung (WFA), die fiir die Begutachtung der Regelung zu
erstellen war, wurde davon ausgegangen, dass ca. 4 % des Strallengiiterverkehrs Abfalltransporte
(Bereich ,,Sekundarrohstoffe, kommunale Abfalle und sonstige Abfalle”, basierend auf den Daten
der Statistik Austria aus 2019) sind. Laut Klimaschutzbericht 2019 (UBA GmbH) verursachte der
Guterverkehr im Jahr 2017 8.458.000 t CO2- Aquivalent an Schadstoffemissionen dh. davon ca.
340.000 t durch Abfalltransporte.

Ziel der AWG-Novelle ist es, dass ab dem Jahr 2026 10.000t CO2-Aquivalenten pro Jahr bei
Abfalltransporten eingespart werden. Eine Verdanderung der Treibhausgasemissionen um mehr als
10.000 t CO2-Aquivalent pro Jahr erfiillt auch ein Wesentlichkeitskriterium der WFA.

Auf Basis der Daten liber gemall der EU-Verbringungsverordnung notifizierte Abfalltransporte im
Jahr 2020 wurde fiir die WFA von Experten des BMLUK geschatzt, dass circa 18 % der notifizierten
Abfalltransporte mit der Bahn transportiert werden. Zielzustand im Jahr 2026 ist, dass
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notifizierungspflichtige Abfalltransporte zumindest zu 28 % per Bahn oder Transportmittel mit
hinsichtlich Klima und Umweltschutz vergleichbarem oder besseren Schadstoff- oder
Treibhausgasemissionspotential erfolgen.

Wirksamkeitsevaluierung

Die Verlagerung von Abfalltransporten auf die Bahn und andere umwelt- und klimafreundliche
Verkehrsmittel ist von vielen Faktoren abhédngig. Insbesondere missen eine ausreichende
Infrastruktur und Kapazitaten, besonders bei den Eisenbahnverkehrsunternehmen vorhanden sein.
Im Rahmen der Wirksamkeitsevaluierung ist daher zu betrachten, ob diese Rahmenbedingungen
gegeben sind bzw. wie sich diese Rahmenbedingungen weiterentwickeln.

Folgende Dokumente und Informationen wurden daher in die Evaluierung einbezogen:

e Mobilitatsmasterplan 2030

Masterplan Giterverkehr 2030

Malnahmen im Rahmenplan 2024-2029 fiir den Guterverkehr

Terminalkonzept 2022

FFG — F&E Projekt ShiwaRail

TAIEX-EIR Multi-country workshop on freight transport by rail, 17. bis 18. Marz 2025, Wien
Daten zu Transportaufkommen

Daten zu sonstigen umweltfreundlichen Transportmittel

Daten zu Treibhausgasemissionen

e Kontrollen

Mobilitatsmasterplan 2030

2021 wurde der Mobilitdtsmasterplan 2030%. Veréffentlicht. Dessen Ziel ist ein klimaneutraler
Verkehr. Der Mobilitatsmasterplan 2030 zeigt Wege auf, um Verkehr zu vermeiden, zu verlagern
und zu verbessern und damit die Klimakrise im Verkehrssektor zu bekdmpfen und die
Klimaneutralitat zu erreichen. Bahntransporte gelten auch weiterhin zu den energieeffizientesten
Transportmoglichkeiten. Zusatzliche Kapazitdten sind laut Mobilitatsplan 2030 durch MaRnahmen
wie Digitalisierung, Automatisierung und Digitale Kupplung mdéglich. Der Mobilitatsmasterplan 2030
zielt damit darauf ab, MalRnahmen zu setzen, die zusatzliche Kapazitdten fur den Glterverkehr mit
der Bahn schaffen und damit auch Kapazitaten fir Abfalltransporte mit der Bahn zu schaffen.

Die Regelungin § 15 Abs. 9 und § 69 Abs. 10 AWG 2002, die eine Verlagerung von Abfalltransporten
von herkdmmlichen dieselbetriebenen LKW zu klima- und umweltfreundlichen Verkehrsmitteln
bewirken und dadurch zu einer Einsparung von Emissionen fihren soll, steht damit im Einklang mit
dem Mobilitatsmasterplan 2030.

Masterplan Guterverkehr 2030
2023 wurde der Masterplan Giiterverkehr 20302 veréffentlicht.

Schwerpunkte sind — neben der Verkehrsvermeidung - die Verlagerung des Giiterverkehrs auf die
Schiene und Schifffahrt und der emissionsfreie StraBengiiterverkehr. Der Schienengiterverkehr
umfasst den Wagenladungsverkehr, den Unbegleiteten Kombinierten Verkehr und die Rollende
LandstralRe. Erreicht werden sollen die Ziele durch MaBnahmen wie Digitalisierung und einheitliche

! Mobilitdtsmasterplan 2030
2 Masterplan Giterverkehr 2030
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Standards, Forschung, optimierte Raumplanung, Férderungen und Anderungen bei den rechtlichen
Rahmenbedingungen.

Osterreich ist im (Schienen-)Giiterverkehr ein Land mit hohem Transitaufkommen. Die Entwicklung
des Verkehrstragers Schiene in Osterreich steht daher in hoher Abhingigkeit zu den Entwicklungen
in Europa in diesem Bereich. Auch auf europaischer Ebene ist die Verlagerung des Gliterverkehrs
auf die Schiene ein wichtiger Schwerpunkt (siehe insbesondere Sustainable and Smart Mobility
Strategy)

Die Regelung in § 15 Abs. 9 bzw. § 69 Abs. 10 AWG 2002 ist als MaRnahme sowohl im Masterplan
Guterverkehr 2030 als auch zur Umsetzung der Verlagerung des Transports im Mobilitatsmasterplan
2030 integriert.

Im Evaluierungsbericht 2023 zum Masterplan Glterverkehr 2030 wurde Folgendes zur MaBnahme
Schiene 11: Verlagerung bahnaffiner Giter festgehalten:

,Die Evaluierung der Regelung im Abfallwirtschaftsgesetz 2002 zur verpflichtenden Verlagerung ist
bis Ende 2024 vorgesehen. Erste Ergebnisse zeigen, dass mit der Bestimmung wirkungsvolle Impulse
in Richtung Verlagerung von AbfallstraBentransporten auf die Schiene gesetzt wurden. Die jetzt,
aufgrund der Regelung, gestarteten Mallnahmen missen noch vollstandig umgesetzt werden, um
diesen Trend zu verstarken. Die groRten technischen Herausforderungen bestehen beim Umschlag
an der Lade- bzw. Entladestelle. Organisatorisch erfordert der Bahntransport eine langere Planung
und die Zurverfiigungstellung von regional angepassten Verkehrsldsungen, wobei der kombinierte
Guterregionalverkehr fiir die zunehmende Verlagerung der Abfalltransporte auf die Bahn eine
wesentliche Rolle spielt. Die flir das Abfallwirtschaftsgesetz eingerichtete elektronische Plattform
aufschiene.gv.at kdnnte — auch ohne gesetzliche Verpflichtung — als Informationsdrehscheibe, auch
fir andere Giter- bzw. Marktsegmente, genutzt werden.”

OBB- Rahmenplan 2024-2029 fir den Giiterverkehr

Der im Herbst 2023 beschlossene OBB-Rahmenplan 2024-20293 auf dem Zielnetz 2025+ beinhaltet
die Fortfihrung des Ausbaus der groRRen transeuropdischen Achsen mit Projekten wie Koralmbahn,
Semmering-Basistunnel, Brenner-Basistunnel und Ausbau der Weststrecke. Dadurch werden die
Rahmenbedingungen fir den Schienengiterverkehr insbesondere durch zusatzliche Kapazitaten
hergestellt. Weiters sind auch viele kleinere MalRnahmen verankert, wie zum Beispiel die Errichtung
seitenrichtiger Uberholgleise fiir den Giiterverkehr oder eine Giiterverkehrsoffensive fiir Ladegleise
und Anschlussbahnen.

Der Rahmenplan gilt sowohl fir den Gilterverkehr als auch fir den Personenverkehr. Da
Guterverkehr und Personenverkehr in Osterreich dieselbe Infrastruktur nutzen, sind die
MaBnahmen meist fiir beide Bereiche wirksam.

Insgesamt werden im OBB-Streckennetz in den Jahren 2024-2029 rund 21,1 Mrd. € investiert
(Erweiterungsinvestitionen inkl. Reinvestitionen). Darin enthalten sind rund 894 Mio. €, die
ausschlieBlich fiir den Guterverkehr investiert werden (Terminals, Verschiebebahnhofe,
giterzuglange Uberholgleise etc.). Zusatzlich sind in diesen Jahren rund 4,7 Mrd. € fiir Zwecke der
Instandhaltung vorgesehen.

Darliber hinaus profitiert der Giterverkehr aber auch von den allgemeinen Ausbauten der Haupt-
und Nebenstrecken. Besondere Relevanz fiir den Giterverkehr besitzen u.a. die folgenden Projekte:

e Mehr Kapazitaten und kiirzere Fahrzeiten auf Hauptstrecken
o entlang der Siidachse (Wien — Graz — Villach) durch die Projekte ,Semmering-
Basistunnel” und , Koralmbahn*

3 OBB-Rahmenplan 2024-2029
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o entlang der Brennerachse (Miinchen — Innsbruck — Bozen) durch die Projekte
,Unterinntalbahn” und ,,Brenner-Basistunnel”
e  Elektrifizierung und Modernisierung von Nebenstrecken
o Zeltweg — Pols (ausschlieRlich Glterverkehr)
o Pochlarn — Scheibbs (Erlauftalbahn)
o St. Valentin/Ennsdorf — St.Nikola-Struden (Donauuferbahn)

Programme zum Bau von sogenannten giiterzuglangen Uberholgleisen haben mit vergleichsweise
geringem Aufwand den groRtmoglichen Effekt. Die gemeinsame Nutzung derselben Strecken durch
Guter- und Personenverkehr kann damit noch effizienter abgewickelt werden.
UnterstlitzungsmaRnahmen fiir Anschlussbahnen und eine Modernisierungswelle fir
Verschiebebahnhofe unterstiitzen die aktuelle Gliterverkehrsoffensive ebenfalls im Rahmenplan.

Dariiber hinaus profitiert der Giiterverkehr von MaRnahmen auf den Privatbahnen (Nicht-OBB-
Strecken). Das Volumen der neun mittelfristigen Investitionsprogramme (Finanzierungszeitraum
von 2021 bis 2025) tber alle geférderten Privatbahnen im Vergleich zu den vorherigen acht
mittelfristigen Investitionsprogrammen konnte um ca. 277% erhoéht bzw. mehr als verdreifacht
werden. Die Investitionen stiegen von rd. 249,4 Mio. € auf 941,2 Mio. €. Es handelt sich damit um
die groflte Investitionsoffensive in die Infrastruktur der Privatbahnen seit Bestehen der
Privatbahnférderung.*

Abfalltransporte auf der Schiene profitieren auch von diesen AusbaumalRnahmen.

Terminalkonzept 2022

Osterreich verfiigt (iber eine gute Terminalausstattung. Die dsterreichischen Terminals sind fiir den
Kombinierten Verkehr aktuell und mittelfristig gut aufgestellt und infrastrukturell gut ausgestattet.
Die Erhaltung und der Ausbau werden weitergefiihrt. Insbesondere steht hier auch die bessere
Verfiigbarkeit von Informationen tiber die Terminals im Fokus.>

Diese Terminals kénnen auch grundsatzlich fir Abfalltransporte genutzt werden.

FFG — F&E Projekt ShiwaRail

Seitens der Osterreichischen Forschungsforderungsgesellschaft wurde 2022 ein Projekt, mit der
Zielsetzung, Hirden fiir Abfalltransporte auf der Bahn zu identifizieren und Losungsvorschlage zu
erarbeiten, ausgeschrieben.

In diesem Projekt wurden zunidchst anhand von Abfallbilanzdaten Abfallbewegungen in Osterreich
und von Osterreich ins Ausland (ausgenommen Transite) analysiert. Das hdochste
Transportaufkommen wurde zwischen Wien und Niederdsterreich festgestellt.

Bei festen Siedlungsabfaillen waren die meisten Abfallbewegungen von und in jene Bundesldander
feststellbar, in welchen Miillverbrennungsanlagen eingerichtet sind. Die mengenmaRig hochsten
Abfallbewegungen bei Abfallen mineralischen Ursprungs wurden von Wien nach Niederdsterreich
festgestellt. Bei kommunalen Klarschlammen wurde der GrofSteil der Abfallbewegungen im eigenen
Bundesland festgestellt.

Es wurde eine eigene Methodik herangezogen, um auf die Schiene verlagerbare Abfalltransporte
mengenmaRig abzuschatzen, wobei festgestellt wurde, dass basierend auf dieser Abschatzung der
Bahnanteil bei Abfalltransporten wesentlich erhoht werden kénnte.

Best practice- Beispiele aus In- und Ausland werden vorgestellt und die Elemente, die zum Gelingen
der Projekte beigetragen haben, analysiert. Beispielsweise erfolgt basierend auf der

4 Details zur Privatbahnférderung
5 Publikation Terminalkonzept 2022
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Anlagengenehmigung die Anlieferung zur Verbrennungsanlage der EVN Warmekraftwerke GmbH
nach Dirnrohr grol3teils per Bahn.

Aufbauend auf einem Vergleich der Verladetechniken bei Bahn und StraRe und der
unterschiedlichen Logistikketten wurden die Herausforderungen herausgearbeitet, vor welchen die
Abfallwirtschaftsbranche steht. In der Synthese konnten aufbauend auf Interviews und Workshops
Losungen fur einen vermehrten Abfalltransport per Bahn aufgezeigt werden. Eine Losung wird in
einem kooperativen Vorgehen von verschiedenen Akteuren in der Abfalloranche gesehen, welches
in einem Pilotvorhaben auf nationaler Ebene erprobt werden kénnte.

Der Endbericht® ist online abrufbar.

Hinweis: Ausgewahlte Vorschldge sollten im Rahmen einer weiteren Evaluierung vertieft werden.

TAIEX Workshop

TAIEX (Technical Assistance and Information Exchange) ist ein Instrument der Européaischen Union
flir den Aufbau institutioneller Kapazitaten indem insbesondere Fachwissen des offentlichen
Sektors ausgetauscht werden kann.

Am 17. und 18. Marz 2025 fand in Wien der TAIEX Workshop ,,Multi-country workshop on freight
transport by rail” statt’.

Auch in diesem Workshop wurde die Notwendigkeit, die Zusammenarbeit zwischen verschiedenen
Verwaltungsebenen (lokal, regional, national, EU) und Akteuren (6ffentliche und private Akteure)
zu fordern, hervorgehoben. Gute Planung, einschliefllich intermodaler Losungen, Pufferlager,
richtiges Equipment fir Verladung und Transport sind beste Voraussetzungen fiir die erfolgreiche
Durchfiihrung von Gitertransporten bzw. Abfalltransporten mit der Bahn. Vorgestellt wurde der
Intermodal-Netzwerkplan fiir Osterreich mit Nachtsprung-Zugverbindungen und méglichst guter
Flachenabdeckung. Ziel ist eine zentrale, kooperative Netzwerk-Betreiberverantwortung und
Risikoteilung durch Nutzer und Leistungserbringer.

Daten zu Transportaufkommen

Das AWG 2002 sieht zu § 15 Abs. 9 bzw. § 69 Abs. 10 AWG 2002 keine spezifische Meldepflicht von
Abfalltransporteuren hinsichtlich der Transportart vor. Die Evaluierung erfolgt auf Grundlage
offentlich zuganglicher Daten und Statistiken. Folgende Daten wurden betrachtet:
Giterverkehrsstatistik der Statistik Austria, der Austrian Economic Barometer, Jahresbericht der
Schienencontrol GmbH, abfallwirtschaftliche Daten, Daten aus sonstigen Offentlichen
Informationen.

GUterverkehrsstatistiken (Referenzjahr 2023)

2023 — im ersten Jahr der Wirksamkeit von § 15 Abs. 9 bzw. § 69 Abs. 10 AWG 2002 - wurden It.
Statistik Austria in Osterreich 92,4 Mio Tonnen an Giitern mit der Bahn transportiert. Von den 92,4
Mio Tonnen an Gitern sind ca 4,7 Mio Tonnen und damit 5,1 % der Guterart ,,Sekundarrohstoffe,
Abfalle” zuzurechnen.

Im Vergleich dazu wurden 2022 in Osterreich 103,9 Mio Tonnen an Giitern mit der Bahn
transportiert und davon ca. 4,8 Mio Tonnen und damit 4,6 % mit der Glterart ,, Sekundarrohstoffe,
Abfalle”.

6 Projekt ShiwaRail

7TAIEX Workshop.
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2024 stieg der Anteil auf gerundet 5,2 % (94,4 Mio Tonnen Giitertransporte mit der Bahn zu 4,9 Mio
Tonnen Bahntransporte der Gliterart ,Sekundarrohstoffe, Abfille“).

Auch wenn die Transporte in absoluten Zahlen, sowohl vom Giiterverkehr insgesamt, als auch vom
Transport der Giterart ,,Sekundarrohstoffe, Abfalle” in den letzten Jahren zuriickgegangen sind -die
Statistik Austria geht davon aus, dass der Riickgang insbesondere durch die Pandemie, den Ukraine-
Krieg und die steigenden Energiekosten bedingt sind — steigt der Anteil an Bahntransporten bei der
Giterart ,Sekundarrohstoffe, Abfalle”.

Jahresbericht 2023 der Schienen-Control GmbH

Wahrend sich der Personenverkehr auf der Schiene im Jahr 2023 positiv entwickelt hat zeigen sich
im Glterverkehr noch die Auswirkungen der schwierigen wirtschaftlichen Lage und der hohen
Energiepreise und einiger Streckensperren. Eine Umfrage der SCG zeigt jedoch, dass die
Marktteilnehmer den Eisenbahnverkehrsmarkt trotzdem durchwegs positiv bewerten.

Die  Schienen-Control GmbH  Uberwacht den Wettbewerb am  Osterreichischen
Eisenbahnverkehrsmarkt und den freien Zugang zur Schiene zu angemessenen Preisen. Die
Schienen-Control Kommission ist unter anderem fir die Wettbewerbsaufsicht zustandig.

Die Anzahl der Eisenbahnunternehmen in Osterreich belief sich Ende 2023 auf 88. Den gréRten
Marktanteil bei den Nettotonnenkilometern nach Unternehmensgruppen hielt 2023 der OBB-
Konzern (Rail Cargo Austria) mit 57,6 %. Die zweitgroRte Gruppe bildeten Bahnen in Privateigentum
(z.B. Lokomotion, Ecco-Rail, CargoServ) mit einem Marktanteil von 25,8%. Auslandische Incumbents
bzw. deren Tochterunternehmen machen 10,6% aus.

Im Jahr 2023 wurde im Giterverkehr durch die wirtschaftliche Lage ein Rickgang bei
Verkehrsleistung als auch bei Aufkommen beobachtet. Wahrend die Marktanteile der Rail Cargo
Austria zurlickgingen, waren bei den Mitbewerbern Stabilitat bei den Marktanteilen zu verzeichnen,
oder sogar Zuwachse.

Bei der Preisentwicklung beim Giitertransport auf der Schiene wurde bei den Tarifen der Rail Cargo
Austria eine Preiserhhung von ca. 35 % von 2022 auf 2023 auf den gepriften Strecken verzeichnet.

Austrian Economic Barometer (2024)

Vierteljahrlich betrachtet Statistik Austria die wirtschaftliche und gesellschaftliche Entwicklung
Osterreichs. Zentrale GroRe ist das Barometer, das fiir verschiedene Indikatoren (z. B. BIP,
Beschéaftigung, Tourismus, AuRenhandel) anzeigt, wo Osterreich im Vergleich zum Vorkrisenniveau
in dem entsprechenden Zeitraum des Jahres 2019 steht. In der Pressemitteilung vom
4. Dezember 2024 meldete die Statistik Austria, dass Osterreichs Wirtschaft im 3. Quartal 2024
erneut geschrumpft ist und weiterhin in der Rezession feststeckt. Sowohl seien Wirtschaftsleistung
als auch die Umsatze gesunken. Importe und Exporte seien riicklaufig.

Notifizierungen

Notifizierungen von grenziiberschreitenden Abfallverbringungen enthalten Informationen Uber die
Transportart, wobei auch mehrere Transportarten angegeben werden kénnen. Fiir den GrofRteil der
Abfalle (Grine Liste) ist bei einer grenziberschreitenden Verbringung keine Notifzierung
erforderlich. Mit der neuen EU-Verbringungsverordnung ist ab 21. Mai 2026 ein elektronisches
Meldesystem fir grenziberschreitende Verbringungen vorgesehen, welches auch Griine Liste
Abfille - einschlieBlich der Art des Transports — abbildet. Damit kdnnen kiinftig Daten zur Art des
Transports Uber alle grenziiberschreitenden Verbringungen erfasst werden.
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Zum Zeitpunkt der Erstellung der WFA wurde auf Basis der in der Notifizierungsdatenbank in den
Notifizierungen im Jahr 2020 angegebenen Transportart Schiene geschatzt, dass circa 18% der
notifizierten Abfalltransporte tatsachlich mit der Bahn transportiert wurden.

Bei den 2.817 Notifizierungen an das BMLUK im Jahr 2020 wurde 668 Mal die Transportart Schiene
angegeben. Dies ergibt rund 24 % der Notifizierungen. 2023 und 2024 steigerte sich die
Notifizierung der Transportart Schiene auf 34 % bzw. 33 %.

Damit ist man auf einem guten Weg den Zielzustand fiir das Jahr 2026 zu erreichen, dass
notifizierungspflichtige Abfalltransporte zumindest zu 28 % per Bahn oder anderen Transportmittel
mit hinsichtlich Klima und Umweltschutz vergleichbarem oder besseren Schadstoff- oder
Treibhausgasemissionspotential erfolgen.

Offentliche Informationen von EVU

Im Mai 2023 meldete die OBB Rail Cargo Group die Abwicklung von Kldrschlammtransporten auf
der Schiene. Jahrlich sollen bis zu 12.000 Tonnen Klarschlamm von Vorarlberg nach Niederdsterreich
transportiert werden®,

Auch internationale Abfalltransporte zu Siedlungsabfillen werden von der OBB Rail Cargo Group auf
Basis der Bestimmung im AWG 2002 durchgefiihrt. Fir das italienische Unternehmen DIFE
transportiert die OBB Rail Cargo Group (RCG) dieses Jahr 5.000 Tonnen Siedlungsabfille von Italien
in die Niederlande®.

Weiters meldete die OBB Rail Cargo Group (RCG) im September 2023 die Verlagerung von
200.000 Tonnen Abfallen im Sinne des novellierten Abfallwirtschaftsgesetzes (AWG 2002) auf die
Schiene™.

TX Logistik meldete im September 2023 gesteigerte Nachfragen nach internationalen
Abfalltransporten. Bis zum Jahresende rechnet das zur Mercitalia Logistics (Gruppo FS Italiane)
gehorende Eisenbahnlogistikunternehmen mit einer Verdreifachung der Transporte auf bis zu 850
Ziige im Jahr'?,

Somit wird seitens der EVU sichtbar gemacht, dass aufgrund des AWG 2002 vermehrt Transporte
von Abfallen, die bisher nicht mit der Bahn transportiert wurden, durchgefiihrt werden. Dies zeigt,
dass die Regelung im AWG 2002 einen Trigger darstellt, um Abfalle auf die Schiene zu verlagern.

Daten zu sonstigen umweltfreundlichen Transportmitteln

Die Regelung im AWG 2002 sieht keine spezifische Berichtspflicht hinsichtlich der Verwendung
umwelt- bzw. klimafreundlicher Alternativen zur Bahn vor. Absatzzahlen, insbesondere die Berichte
,Erneuerbare Kraftstoffe und Energietridger im Verkehrssektor in Osterreich“, belegen, dass
Alternativen eingesetzt werden.

Eine Betankung von LKWs, die Abfdlle transportieren, mit 100% nachhaltigem Biokraftstoffen
(Biodiesel B100 oder nachhaltigem HVO 100) ist moglich. Diese Biokraftstoffe werden als
klimaneutral bewertet, weil das bei der Verbrennung abgegebene Kohlendioxid durch die Pflanzen
beim Wachstum gebunden wurde. Nachhaltiger reiner Biodiesel oder nachhaltiger HVO 100 sind in
Osterreich verfiigbar und kénnen auch ohne Umbauarbeiten von LKW getankt werden. Neuere LKW
sind meist auch standardmaRig fiir diese Treibstoffe zugelassen. Soweit dies in der Zulassung nicht
ersichtlich ist, kann dies beim Hersteller erfragt werden. Der Bericht Erneuerbare Kraftstoffe und

8 Klarschlamm-Transporte per MOBILER

% internationale Abfalltransporte zu Siedlungsabfillen
10 yverlagerung Abfalltransport auf Schiene

11 Erhéhung der Abfalltransporte auf der Schiene
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Energietrdger im Verkehrssektor in Osterreich 20232 zeigt fiir das Jahr 2022, dass rund 28.000 t
B100 und 130 t HVO Reinverwendung in Osterreich abgesetzt wurden. Erste Auswertungen fiir 2024
zeigen, dass sich der Absatz von HVO Reinverwendung in den Quartalen 1-3 nochmals mehr als
verdoppelt hat.

Seitens der Transporteure, insbesondere von Unternehmen mit eigenen Betriebstankstellen, und
seitens der Anbieter von nachhaltigen Biotreibstoffen, wurden auch regelmallig Anfragen an das
BMLUK hinsichtlich der Verwendung von nachhaltigen Biokraftstoffen bei Abfalltransporten in
Zusammenhang mit der Regelung im AWG 2002 gestellt.

Die Zahl der Neuzulassungen von E-LKW, auch fiir schwere Nutzfahrzeuge, in Osterreich ist stark im
Steigen (vgl. die Darstellung des Bestands und der Neuzulassungen der batterieelektrischen
Lastkraftwagen N1-N3 und Sattelzugfahrzeuge in , Elektromobilitit in Osterreich: Zahlen, Daten &
Fakten“®®, OLE — Osterreichs Leitstelle fiir Elektromobilitit @ AustriaTech / Mai 2025). Auch die
offentliche Lade-Infrastruktur fir schwere Nutzfahrzeuge, die von der EU geférdert wird, ist
kontinuierlich im Ausbau; zB haben vier Projekte mit dsterr. Beteiligung kiirzlich eine Forderzusage
betreffend den Ausbau der Infrastruktur fiir E-LKW erhalten*®. Im vom ,OLE“ durchgefiihrten
Monitoring sind derzeit 12 LKW-taugliche Standorte mit insgesamt (iber 48 Ladepunkten (iber 250
kW dokumentiert. Ab Anfang Q3/2025 werden die Daten tagesaktuell aus dem
Ladestellenverzeichnis abgelesen werden koénnen. Elektrofahrzeuge haben derzeit laut
Mobilitatsmasterplan bis rund 300 km Tagesfahrleistung. Fernverkehr mit solchen Fahrzeugen ist
daher méglich. Die Firma Zuser investierte zB 2023 in die Elektromobilitit®®

12 Bericht Erneuerbare Kraftstoffe und Energietrdger im Verkehrssektor in Osterreich 2023
3Elektromobilitat in Osterreich: Zahlen, Daten & Fakten

14 EU-Férdermittel fiir alternative Kraftstoffe

15 Zuser setzt im regionalen Schwerverkehr auf Elektro-LKW
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Grafik Uber Neuzulassungen fir vollelektronische Fahrzeuge zur Guiterbeférderung (Quelle:
Bundesverband Elektromobilitat Osterreich):

E-Lkw (N1, N2, N3) in Osterreich 2024

Neuzulassungen bis Juni

. Daten bis Juni Daten Gesamtjahr

bis Juni

1.659

2024

1.455

2023

3.308

1.009

2022

2.124
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Bundesverband Elektromobilitat Osterreich (BEO) www.beoe.at | Neuzulassungen fiir vollelektrische Fahrzeuge zur Giiterbeforderung unter 3,5t (M1), zwischen 3,5t und 12t (N2} und
mehr als 12t (N3) in Osterreich | Quelle: Statistik Austria | ® com_unit

Die Grafik ,,E-Lkw (N1, N2, N3) in Osterreich 2024 — Neuzulassungen bis Juni* zeigt die Anzahl der Neuzulassungen
von vollelektrischen Lastkraftwagen (Lkw) in den Kategorien N1 (unter 3,5 t), N2 (3,5 t bis 12 t) und N3 (iiber 12 t) in
Osterreich fiir die Jahre 2022, 2023 und 2024 (bis Juni):

e 2024 (bis Juni):
1.659 Neuzulassungen (dunkelblau dargestellt)
e 2023:
o  Bis Juni: 1.455 Neuzulassungen (dunkelblau)
o  Gesamtjahr: 3.308 Neuzulassungen (hellgrau)

e 2022:
o  Bis Juni: 1.009 Neuzulassungen (dunkelblau)
o  Gesamtjahr: 2.124 Neuzulassungen (hellgrau)

Die Anzahl der Neuzulassungen von E-Lkw ist von Jahr zu Jahr gestiegen. Bereits im ersten Halbjahr 2024 wurden mehr
Fahrzeuge neu zugelassen (1.659) als im gleichen Zeitraum 2023 (1.455) oder 2022 (1.009). Diese Entwicklung deutet auf
ein anhaltendes Wachstum im Bereich der Elektromobilitdt im Giiterverkehr hin.

Quelle: Bundesverband Elektromobilitit Osterreich (BEO), www.beoe.at; Datenbasis: Statistik Austria
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E-Lkw (N1, N2, N3) in Osterreich 2025

Neuzulassungen bis Juni

2025
2024 1.659
0 500 1000 1500 2000 2500

Bundesverband Elektromobilitt Osterreich (BEO) www.beoe.at | Neuzulassungen fiir vollelektrische Fahrzeuge zur Giiterbeférderung unter 3,5t (N1), zwischen 3,5t und 12t (N2) und
mehr als 12t (N3) in Osterreich | Quelle: Statistik Austria | ® com_unit

Die Grafik ,,E-Lkw (N1, N2, N3) in Osterreich 2025 — Neuzulassungen bis Juni“ zeigt die Neuzulassungen von E-Lkw (N1,
N2, N3) in Osterreich fiir die Jahre 2022 bis 2025 (bis Juni). Sie stammt vom Bundesverband Elektromobilitat Osterreich
(BEO), basierend auf Daten der Statistik Austria:

. 2025: 2.434 E-Lkw wurden bis Juni neu zugelassen — der bisher héchste Wert.

. 2024: 1.659 Neuzulassungen — ein signifikanter Anstieg im Vergleich zum Vorjahr.
. 2023: 1.455 Neuzulassungen — ebenfalls ein deutlicher Anstieg gegentiber 2022.
. 2022: 1.009 Neuzulassungen — der niedrigste Wert im dargestellten Zeitraum.

Die Grafik verdeutlicht einen kontinuierlichen Anstieg der Neuzulassungen von elektrisch betriebenen Lastkraftwagen in
Osterreich. Von 2022 bis 2025 hat sich die Anzahl der Neuzulassungen mehr als verdoppelt, was auf eine starke
Entwicklung und zunehmende Akzeptanz der Elektromobilitat im Nutzfahrzeugbereich hinweist.

Quelle: Bundesverband Elektromobilitit Osterreich (BEO), basierend auf Daten der Statistik Austria.

Treibhausgasemissionen

Laut der Umweltbundesamt GmbH wurden 2023 in Osterreich 68,6 Mio. Tonnen Kohlendioxid-
Aquivalent emittiert. Das entspricht einer Reduktion um 13,6 % gegeniiber dem Basisjahr 1990 und
einer Abnahme um 6,5 % im Vergleich zu 2022. Nach riickldufigen Emissionen im Jahr 2022 kam es
in vielen Sektoren 2023 abermals zu deutlichen Emissionsriickgangen. Fiir die Bereiche Verkehr,
Gebdude, Landwirtschaft und F-Gase wie auch fiir den Sektor Energie und Industrie zeigt die
Treibhausgas-Bilanz eine Reduktion der Emissionen im Vergleich zu 2022. In der Abfallwirtschaft
kam es zu einer leichten Emissionszunahme bedingt durch hohere Emissionen aus der
Abfallverbrennung.

Fiir 2024 sinken das dritte Jahr in Folge die THG-Emissionen in Osterreich. Hauptverantwortlich
dafiir sind Rickgange in den Sektoren Gebaude (rd. 6 %) und Verkehr (rd. 4 %).

12 von 15



Die Daten kénnen auf der Internetseite der Umweltbundesamt GmbH eingesehen werden??’

Kontrolle

Die Uberwachung dieser Regelung erfolgt in erster Linie durch StraBenkontrollen des BMLUK und
der Zollorgane. Beanstandungen gab es nur in Einzelfallen. Im Rahmen des Notifizierungsverfahrens
sind Angaben zur Transportart notwendig.

Wettbewerbsmonitoring einschliefSlich Preismonitoring

Fiir das Wettbewerbsmonitoring wurde ein externer Wirtschaftsprifer vom BMLUK mit der Priifung
des Eisenbahnsektors beauftragt und die Bundeswettbewerbsbehoérde einbezogen.

Die Bundeswettbewerbsbehorde (BWB) versteht laut Definition auf ihrer Homepage
Wettbewerbsmonitoring, eine systematische Erhebung quantitativer Wettbewerbsindikatoren in
Sektoren, die es erlaubt, die Wettbewerbsintensitat dieser Sektoren untereinander und Uber die
Zeit hinweg zu vergleichen'®

Wesentlich daflir aussagekraftige Wettbewerbsindikatoren zu berechnen, ist eine genaue
Datenlage. Da aufgrund der Bestimmung im AWG 2002 eine Vorlagepflicht von Informationen und
Daten seitens der Eisenbahnverkehrsunternehmen bzw. seitens von Unternehmern festgelegt
wurde, war das Monitoring auf 6ffentlich zugangliche Daten, dh. insbesondere Daten aus der
digitalen Plattform, statistische Daten, veroffentlichte Preislisten, Allgemeine
Geschaftsbedingungen und Geschaftsberichte der relevanten EVU sowie Publikationen der
Schienen-Control GmbH (,SCG“) beschradnkt. Einzelne Eisenbahnverkehrsunternehmen und auch
Unternehmen, die Abfalltransporte per Bahn durchgefiihrt haben, stellten freiwillig einige Daten zur
Verfligung.

Das Wettbewerbsmonitoring und Preismonitoring beschrinkte sich im Wesentlichen auf
Eisenbahnverkehrsunternehmen, die auf der digitalen Plattform , aufschiene.gv.at” registriert sind
und sich dadurch als Eisenbahnverkehrsunternehmen deklariert haben, die Abfélle transportieren.

Nicht umfasst vom Wettbewerbsmonitoring waren andere Transportmittel fiir Abfdlle sowie andere
Transportanbieter von Abfalltransporten.

Im Ergebnis wurden auf Basis der vorliegenden Daten und Informationen keine preislichen
Auffalligkeiten erkannt. Die Preisentwicklungen der letzten Jahre liegen augenscheinlich in
Kostensteigerungen, insbesondere fir Energie und Personal, bzw. inflationsbedingt auf Basis von
Anpassungsklauseln erfolgten Erh6hungen begriindet.

Bundeswettbewerbsbehorde

Die Bundeswettbewerbsbehorde (BWB) ist eine unabhéngige Behoérde, die sich mit dem Aufgriff und
den Ermittlungen von VerstoBen gegen Kartellgesetz und Europdisches Wettbewerbsrecht
beschaftigt. Organisatorisch ist die BWB beim Bundesministerium fiir Arbeit und
Wirtschaftsstandort (BMAW) eingerichtet. Die BWB agiert auf Grundlage des Wettbewerbsrechts.
Das Wettbewerbsgesetz definiert die Aufgaben der BWB. Eine Aufgabe der BWB ist das Durchfiihren
allgemeiner Untersuchungen eines Wirtschaftszweiges, sofern die Umstande vermuten lassen, dass
der Wettbewerb in dem betreffenden Wirtschaftszweig eingeschrankt oder verfdlscht ist. Diese
Branchenuntersuchungen werden auf der Internetseite der BWB verdffentlicht®. Hinsichtlich des
Eisenbahnverkehrs wurde bisher noch keine Branchenuntersuchung veréffentlicht.

16 Daten Treibhausgase

17 Treibhausgas-Emissionen: Forecast 2024

18 Wettbewerbsmonitoring

1% Branchenuntersuchungen der Bundeswettbewerbsbehérde
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Die Bundeswettbewerbsbehdrde ist befugt ein Wettbewerbsmonitoring durchzufiihren (§ 2 Abs. 1
Z5 WettbG). Ihr stehen dabei auch Ermittlungsinstrumente wie Auskunftsverlangen und
Auskunftsbescheide zur Verfliigung. In den Tatigkeitsberichten der BWB findet sich auch kein
Hinweis auf die Durchfiihrung eines Wettbewerbsmonitorings im Eisenbahnsektor.

Der BWB wurden ebenfalls der vom externen Wirtschaftsprifer erstellte Bericht zum - im Auftrag
des BMLUK — durchgefiihrten Wettbewerbsmonitoring vorgelegt und kam zu dem Schluss, dass auf
Grundlage dieser Informationen kein Verdacht auf kartellrechtswidrige Verhaltensweisen besteht.

Ergebnis der Evaluierung

Die Evaluierung zeigt, dass die Verpflichtung, Abfédlle per Bahn oder durch andere umwelt- und
klimafreundliche Verkehrsmittel zu transportieren, ein notwendiger Ausloser ist, dass Projekte
bzw. malgeschneiderte Logistikkonzepte fiir Abfalltransporte auf der Schiene entwickelt
werden.

Eine erfolgreiche Verlagerung von Gltertransporten bzw. Abfalltransporten hangt von
zahlreichen Faktoren ab. Grundvoraussetzung sind eine ausreichende Infrastruktur ebenso wie
geeignete universell einsetzbare Transport- und Verlademittel sowie maligeschneiderte
Logistikkonzepte. Wie der OBB-Ausbauplan und das Terminalkonzept in Verfolgung der Ziele
des Regierungsprogramms zeigt, kann von einer vorausschauenden Infrastrukturplanung
ausgegangen werden. Dies ist eine Grundvoraussetzung fir eine erfolgreiche Verlagerung von
Abfalltransporten auf die Bahn; der bedarfsgerechte Einsatz fiir Abfalltransporte soll im Rahmen
einer weiteren Evaluierung naher beleuchtet werden.

Ein kooperatives Vorgehen aller Beteiligten (EVU, Terminalbetreiber, Abfallbranche, Logistiker,
Spediteure), ist fur die erfolgreiche Umsetzung eines nationalen Intermodal-Netzwerkplans
unbedingt notwendig.

Bahntransporte sollen in 6ffentlichen Ausschreibungen, in denen Abfalltransporte eine Rolle
spielen, vermehrt als Bedingung aufgenommen werden.

Positiv wirken sich im Rahmen von Anlagengenehmigungsverfahren erstellte Verkehrskonzepte
aus, die eine Anlieferungen per Bahn enthalten.

Das moderate relative Wachstum der Abfalltransporte auf der Schiene zeigt sich in den Zahlen
der Statistik Austria. Von 2022 auf 2023 hat sich der Anteil der Abfalltransporte am
Schienenglterverkehr erhoht. Ebenfalls erhéht hat sich der Anteil der Notifizierungen von
grenziberschreitenden Abfalltransporten, in denen die Transportart Schiene angegeben wurde.
Um auf eine prazisere Datenlage zurlickgreifen zu kénnen, sollte eine Auswertemoglichkeit fiir
die Transportart im grenziiberschreitenden Verkehr geschaffen werden.

Auch alternative Transportmittel zur Schiene werden genutzt. Es gibt verstarkt Nachfragen beim
BMLUK hinsichtlich des Einsatzes von nachhaltigen Biotreibstoffen bei Abfalltransporten. Die
Anzahl der Neuzulassungen von E-LKW mit héheren Reichweiten sowie die Angebote von
Transportunternehmen fiir Transporte mit E-LKW machen Abfalltransporte mit E-LKW moglich.
Osterreich hat ein umfangreiches Férderwesen zugunsten des Schienengiiterverkehrs, welches
noch spezifischer auf die Bediirfnisse der Abfallwirtschaft adaptiert werden konnte.
Hinsichtlich der Angebote der Eisenbahnverkehrsunternehmen zeigt das Ergebnis des durch
einen Wirtschaftsprifer durchgefiihrten Preismonitorings, dass keine preislichen Auffalligkeiten
erkannt wurden. Die Preisentwicklungen der letzten Jahre liegen augenscheinlich in
Kostensteigerungen, insbesondere fiir Energie und Personal, bzw. inflationsbedingt auf Basis
von Anpassungsklauseln erfolgten Erhdhungen begriindet.

Die bisherige Phase der Wirksamkeit umfasste lediglich zwei Jahre; diese waren jedoch auch
gepragt von einer Wirtschaftsrezession und dem Hochwasserereignis im September 2024. Das
Hochwasser fiihrte zu Uberschwemmungen, die wichtige Bahnrouten betrafen.

Der Ausbau und die Weiterentwicklung des Glitertransportes per Bahn sowie die Entwicklung
bzw. der Ausbau einer universell einsetzbaren Transport- und Verlade-Technologie wird noch
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Jahre in Anspruch nehmen. Dieser Ausbau ist wichtig, um das abgeschatzte Potential der
verlagerbaren Abfille auszuschopfen. Ein Fokus wird dabei auch auf kurze Distanzen zu legen
sein. Auch im TAIEX Workshop wurde hervorgehoben, dass fiir die ersten und letzten Kilometer,
die auf der StraRe zu transportieren sind, ein effizientes und gut funktionierendes intermodales
Transportsystem erforderlich ist. Darauf sollte auch in einer weiteren Evaluierung tber einen
langeren Beobachtungszeitraum speziell eingegangen werden.

e Um die Ergebnisse der notwendigen vertieften Evaluierung mit Schwerpunkt auf kurze
Distanzen berlcksichtigen zu koénnen, sollte das In-Kraft-Treten der Verpflichtung fir
Transportstrecken von lGber 100 km ab 1. Janner 2026 auf 2030 verschoben werden.

e Ergdnzend ist anzumerken, dass bei den durchgefiihrten Strallenkontrollen kaum
Beanstandungen vorgenommen werden mussten und damit von einer guten Regelkonformitat
auszugehen ist.

Anhang

Preismonitoring (Bericht ,,AWG 2002 — ,Bahnbestimmung” — Wettbewerbsmonitoring gemaf} § 15
Abs. 9 und § 69 Abs. 10 AWG 2002, EY LAW)
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